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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Einrichtung fur ein'en Datenbus 

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung fur den 
Betrieb eines Datenbusses mit anschlieftbaren Busteil- 
nehmern (BT) unci ei.nem Busnetzteil (SN) zur Stromver- 
sorgung der Busteilnehmer und zur Erzeugur.y der Be- 
rriebsspannung des Datenbusses. Urn cm Datenbus van 
cier Betriebsspannung und die angeschlnssenen Busteiln 
homer (BT) von der Stromve'rsorguro <'^' trenn«r. wer.>< 
fur sine gewisse Zeit Betriebsruhe auf dem Datenbus 
iiwrrsoht. sind Mittel (BR) zum ErkenritMi dor Betrieosrulv':. 
Mittel iAU) zum Absch alien ces Busnol?:eiles in Abhan 
ijigkeit von der Dauer der Betriebsr jl't;, Mitiel (El) zur:- 
Einsch alien des Busne:zteiles ciurch ein "Aufweo***- Signal . 
i tines Busteiinehrr.ers (BT) ur.d Mittel zur Aufrechterha! 
rung eines "Schlaf-Modus" wenigstens eines Busteilneh- . 
mers bei abgeschaltetem Busnetzteil (SN) vorgesehen, ." 
wobei der Busteilnehmer eine busnetzteilunabhangige 
EnergiequeMe (Q) und eine von dieser Energiequelle ge- 
speiste Schaltung (AM) zum Erkennen einer Busteilneh- 
■ merakttvierung so w ie . Mittel zur Erzeugung des "Auf- 
weck"-Signals auf der Grundlage der Aktivierungsinfor- 
mation und Mittel (MS) zum.Senden des "A ufweck"- Si- 
gnals an das Busnetzteil enthalt. Der Vorteil der Erfindung 
besteht darin, da& in Zeiten der Betriebsruhe auf dem Da- 
tenbus der Stromverbrauch drastisch reduziert und keine 
elektromagnetische Strahlurig erzeugt wird. 
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Die Erfindung bezi ht sich auf eine Bnrichtung fur einen 
Datenbus mit anschlieBbaren Busteilnebmem und einem ab- 
schaltbaren Busnetzteil zur Stromversdrgung der Busteil- 
nehmer und zur Erzcugung der Betriebsspannung des Da- 
tenbusses. 

Die EP-PS 0 344 60? Bl beschreibt ein digitales Daten- 
bussystem fur die Hausleittechnik, - mit dem Datentele- 



Nacht. Das Einschalten kann dannnacb Ablauf der festste- ^ 
^henden ^triebsriihe, z. B. morgeris automatisch'oder rnanu- 
efl erfolgen. ^ > 

ErfindungsgemaB soli der Datenbus bei j^er^langer oder 
> kiirzer andauemden Betriebsruhe automatisch ausgeschaltet 
werden, jedoch soil stets eine reduzierte Betriebsbereit- 
scbaft des Datenbusses aufrechterhalten werden, wenn kein 
Datenverkehr stattfindet. Die normale Betriebsbereitschaft 
soil automatisch und ohne Datenveriust wieder herstellbar 



gramme zwischen verschiedenen im Gebaude installierten 10 sein, wenn Datenverkehr einsetzt. 
Busteiinehmern iibertragen werden. Die Datenubertragung Zeiten der Betriebsruhe auf dem Datenbus treten unregel- 

erf olgt zum Zwecke des Schaltens, Steuerns, Regelris, Mes- maBig auf und sind in ihrer Dauer unterschiedlich. Wenn fur 
sens und/oder Uberwachens. Jeder Busteilnehmer besteht eine gewisse Zeit, beispielsweise nach Ablauf von Sekun- 
aus einem funktionsunabhangigen Busankoppler und einem den oder Minuten kein Datenverkehr auf dem Bus stattge- 
geratespezifischen Anwendungsmodul wie Sensor oder Ak- 15 funden hat, kann daraus gefolgert werden; daB die Betnebs- 
tor, mit denen die Kommunikation mit anderen Busteilneh- rune auch weiterhin .fur eine gewisse Zeit andauert. Erst 
mern erfolgt. Die Busankoppler sind hardwarernaBig unter- dann soli die normale Betriebsbereitschaft durch Abschal- 
einander gleich aufgebaut, so daB bei der Installation des tung des Datenbusses saint seiner betriebsbedmgten Busteil- 
Systems an jeder AnschluBstelle zunachst nur ein Busan- nehmer reduziert werden. Hierfur wifd der Datenverkehr auf 
koppler, der einen Mikroprozessor enthait, zu installieren 20 dem Bus wahrend der normalen Betriebsbereitschaft durch 
ist Der Busankoppler kann ein Datentelegramm erzeugen, geeignete Mitlei iiberwacht. Betriebsruhe tntt im Smne der 
- ■ Erfindung also erst ein, wenn nach Beendigung einer Daten- 

ubertragung auf dem Bus und Ablauf einer festgelegten Da- 
tenpause keine neue "Datenubertragung stattgefunden hat. 
25 Zur Feststeilung der Betriebsruhe kann eine an die Ubertra- 
gungsstrecke des Datenbusses angeschlossene Einrichtung 
zur Uberwachung des Datenverkehrs dienen. Diese Uber- 
wachungseinrichtung ist in der Lage, den gesamten Daten- 
verkehr zu empfangen. Eine Auswertung des Datenverkehrs 
30 kann mit Hilfe eines Zeitgliedes erfolgen, daB nach Beendi- 
gung einer Datenubertragung angesteuert wird und riur dann 



senden, empfangen und auswerten, er ist programmierbar 
fur Quellen- und Zieladressen, so daB ein Datentelegramm 
an eine Zieladresse gesendet urid von einer Quellen adresse 
empfangen werden kann. 

Der Busankoppler wird mit dem funktionsspezifischen 
Anwendungsmodul verbunden, der den Busteilnehmer 
komplettiert und ihm dasjenige Verhalten vennittelt., das fiir 
die Kommunikation mit weitereri Busteiinehmern erforder- 
lich ist. - 

Bei dem bekannten Bussystem ist eine zentrale Stromver- 
sorgung vorhanden, welche die Busteilnehmer speist und 
die zur Erzeugung der Betriebsspannung des Busses diem. 

Das bekannte Bussystem wird durch die zentrale Strom- 
vcrsorgung standig mit Energie versorgt, auch dann, wenn 
kein Datenverkehr auf dem Bus stattfindet. Dadurch ist. die 
St.romaufnahme auch wahrend der Betriebsruhe auf dem 
Bus maximal, unci wahrend die'scf Zeit "hiiirdie Ahstrahlung 
elekironiugneiischer Energie" iff die Univvbli an (Klcktros- 
mog).. 

Durch die DK 196 45 944 Al ist ein Steucrgerat fur ein 
! all r/c ti g bore i net/, hekannt, das mil zwei von einem Genera- 
tor auiladhareri Battericn ausgerusiei ist. die /lt Versor^unt: 
verschicdener Verb raueher dienen. Das Steueriicra! is; /a\ i- 
Njhe:i- heideri Battericn gesehaltei uiul hesiv.l Sieucran- 
i'ch.Kisse lureinc Busleitung. In Abkiiniiigkeit von Sieuerii— 
:Wn.aii»>neu oil net mid schlietft dus Sici:ei*t:er;it die Verbir- 
.iung /.v. iscken den bei.len Batlerien. Em ahgeschulieicm Zu- 
.::i:u: belmdei > Si\ .las St euergerat in einem "Se:iia:-Mi - 
.:*!>". im dea x'.ivierteii Zuslatid i>t dadmv:» me Sm «:iia.i;- 
nahiae vljs Sieuer»:er;:!es minimal. DiirCli -.liei jMiiLMi: 
/.i"!:ulse:uil:er> 'a ii\l das Sieuergerii; aknvier: .- • ■ 

Hie Aul"i;abe\ter Hrlimiunji besteht dariu. Jen laiergievvr- 
f^ratijh ilcs Haienbusscs ur.d der iiber ilie Stromversor^uiiL' 
.le> Datenbusses eespeisien liusteilnehmeir /.a redu/ieren. 
;■' DieyVufgabe der Hrlindung wird durch die in Anspruch 1 
autgeluhnen MaLinahnien gelost. Weiterbildungen der 1{r- 
lindung sind in clen Unteranspriichen beschrieben. 

Der Voneil der Erfindung besteht darin, dali mit einem bc- 
grenzten Unergievorrat fiir eine maxim ale Zeit ein Busbe- 
Trieb aufrechterhalten werden kann oder die Beiriebskosten 
des Datenbusses minimiert werden konnen. 

GrundsatzHch kann 4er Datenjbuf einschlieBhch seiner 
BusteilnehmerHei Betnebsruhe "ausgeschaltet sein, d. h. 



eine verwertbare Information erzeugt, wenn nach Ablauf der 
eingestellten Zeitspanne keine neue Datenubertragung be- 
gonnen hat. 

35 ' 1st die eingesteilte Zeit des Zeitgliedes abgelaufen, kann 
uber eine Ausschalteinrichtung ein Steuersignal an einen 
Schalter, vorY.ugsweise elektronischen Schalter mil einem 
• Schal {transistor abgegeben werden, der das Busneiziei! vom 
- Datenbus'trenm. Die von der Speisung dieses Busnet/teiles 
^; abhiingigen Verbraucher sind damit inaktiv. 

WenigsLcns ein. vorteilhaiValle Busteilnehmer. im beson- 
. deren aher die als Sensoren\yi'rkenden Busteilnehmer wie 
Schalter. taster. Rmkiionsgeher. UberwaehunLSgeraie unJ 
vliil. werden nach dem Abschalten des Datenbusses von tier 
Stromversoriiuni: dureh einen "Sehlaf- Modus" aktiv ^ehai- 
ien. Tliorl'ur ist Uer wenigstens eine .xler es sind a!le Bustcii- 
:.eimijr oder es sind die als Sensoren wirkenden Busieilnel*.- 
iiier mil je einer "Sehlul'-MotUis" Sehahiingsunordnung l>ljs- 
^eslattef. die 'von c : ne:* :Vet/.ieih)u;ibh:itiLii»:en ImerviieuueH e. 
•.or/ugsweisc ;iul!adH;iren i>ailcrie i»espeis).wird, i'ii'r eine»' 
. .-oleheii Datenbus. bei item die Biisieilnehmer einen fuisan- 
kop.pler.mn einem Niikropnv.ess^r enthalteh. kann die redu- 
zierte Beiriebsbereitsehafl dureh cine "SehIa[-Modus"-l>c- 
triebssiule des' Mi kn>pro/.essors er/eugt werden. Vorteilhalt 
:o hat jeder Busieilnelmter mil "Sehiaf-Modus"-Schahung eine 
uuliadburc Baiterie, Die Auiladung der Batterie kann dureh 
ilie Betriebsspannung des Datenbusses erfolgen. Tlierfur 
sind Mittel zur Ladungsuberwachung und Aufladung der 
Batterie im Busteilnehmer vorhanden. 1 
ft) Wahrend der Betriebsruhe des Datenbusses sind nicht nur 
die dardn'angeschlossenen Busteilnehmer vom Busnetzteil 
geirennt, sondem auch die Betriebsspannung des Datenbus- 
ses ist abgeschaltet Die "Schlaf-Modus' '-Schaltung halt den 
oder die betreffenden Busteilnehmer in Aktionsbereitschaft. 



tiusieunenmer • uci dcuicumuuc duagu-.uia..v. ^»»» «• »• — — u 

wenn kein' Datehverkehr^auf dem Datenbus herrscht. Der 65 Sie erkennt, wenn der-Busteilnchmer durch einen, externen 

Sironivcrbrauch isttann Null und eine mogliche Sirahlen- Befehl aktiviert wird. Dicser Aktivierungsbefehl kann durch 

quelle adsgeschaliet. DieserFall ist^edoch in derRegel nur Betatigung einer Befehlstaste, eines externen Schalt- oder 

bei feststehenden Zeiten der Betriebsruhe nioglieh. /.. B. bei Steuergerates, beispielsweise in Abhiingigkeit von Druck. 



IDE 19,9 04 878 A-l 



30 



Temperatur, licht oder, einer ipderen Strahluiigsquelle wie 
Inrrarotstrahlungsquelle erzeugt , werden. Diese - Aktivie- 
rungsinformation lost in, n Aufweck"-Signal des.Busteil- 
nehmers aus. Dieses ?Aufweck"-SigiiaJ kann beispieisweise 
durch eine Kondensatbrentladung erzeugt und als Impuls 5 
auf dem Bus bei ausgeschaltetem Busnetzteil ubertragen 
werden. Fur den Empfarjg des "Aufweck "-Signals ist eine 
Einrichtung zur tJberwachung der Betriebsruhe auf dem Da- 
tenbus vorgesehen, die tiber eine Einschalteinrichtung des 
Busnetzteiles die empfangene Information als Schaltsignal 10 
zum Einschalten das Busnetzteil verarbeitet. Bei einem 
Zweileiter-Bus kann das "Aufweck-SignaT auf der Buslei- 
tung ubertragen werden. In diesem Fall kann beispieisweise 
das "Aufweck-SignaT eine der BUs-Betriebsspannung ent- 
gegengesetzte Polaritat haben, so dafi sichergestellt ist, daB 15 
das "Aufweck-SignaT nicht durch die Busteilnehmer "ver- 
schluckt" wird. 

Die Mittel zur tJberwachung des Datenverkehrs und zur 
Erkennung der Betriebsruhe auf dem Datenbus, die Mittel 
zur Uberwachung der Betriebsruhe und zum Ernpfang des 20 
M Aufweck"-Signals, die Mittel zum Ein- und Ausschalten 
des Busnetzteiles sind Bestandteile eines Powermanagers. 
Der Powermanager ist vorteilhaft im schaltbaren Busnetzteil 
enthalten. Mit dem Powermanager wird die Uberwachung 
des Datenverkehrs auf dem Bus durchgefuhrt, mit dem bei 25 
Betriebsruhe das Busnetzteil abgeschaltet wird. Ferner er- 
folgt die Uberwachung des abgeschalteten Busses, so daB 
bei Ernpfang des "Aufweck-Signals" die Einschaltung des 
Busnetzteiles erfolgt. ' . . 

Nachfolgend ist anhand der Zeichnungen ein Ausfiih- 
rungsbeispiel der Erfindung naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 das Blockschaltbild eines Datenbusses, mil. ange- 
schlossenen Busteilnehmenv 

Fig. .2 das Blockschaltbild des Busmanagers mit schaltba- 
rem Busnetzteil. 

Fig. 3 das Blockschaltbild eines Busteilnehmers. In Fig. 1 
ist ein Zweileiterdatenbus mil Datenleitungen DL darge- 
stellt. an denen uber AnschluBstellen AS!. AS2. . .ASn Bus- 
teilnehmer BT anschiieBbar sind. Busteilnehmer sind Sen- 
sore n und Aktorcn. Fur den AnschluB konnen AnschluSdo- 
<en vorgesehen sein. TTier/.u wird auf das liuropiiisehe Pu- 
le nt 436 S»)4 verwicsen, das von ci I ha fie Beispiele fur den 
Ansehluti von Busteilnehmern BT an ilie D iienleii unticn 
Ul. /.ciisi. Kir die Bereitsielluhi: der Beiriehsspannuns: de> 
Datenbusses und /ur StnHnv.Ts^rsiims: de~ Busieilnekiner 
BT i.sicin nbsehah bares Busnet.'Uil SN v:-riiesehen. das v»*n 
.■in Jin Stromvirsorgungsnei/.. heispielsv.eise \\eeh*eis:*ai - 
nun^snei/. 23»> Volt gcspcisi wird und :ii:v^;ir«j»eilij; an .tie 
: >a;enleitu ii:eJi 1>1. ariiie.vehlossen i< i>i> a ! ^chahh.::e 
: '••.Kuct/tcil SN enihah einen elektrenUe.ic:' Sehaiier d..— 
I:e Beiriehsspannung des i >jtenln:s<e> em- iifi! ;:ti»_ha!ie; 
.ijul d:e Sir^r:iver<ort:un*J fur' die B? i -i eilneha.er BT "•fine* 
.iiul spent. 

Der elekironische Sella her |-> wi;\i diireh den I '.»'.* enna- 
nager PM gcsleucn. Dieser hesii/t einen Sieuerai.'siMr.g A 
i'iir den elektronisehen Schaltcr lis. einen I -infant: \i\ /ur 
Spcisung aus dem Sironincu und einen St euer- Eingang 
mil dem der Powennanager PM an die Datenleitung DL an- 
gesch lessen ist. 

Der Powennanager PM ist in der Lage den Datenverkehr 
auf dem Bus auf Phasen der Betriebsruhe zu uberwachen 
und bei Eintritt einer Betriebsruhephase ein Ausschaltsignal 
zu erzeugen, mit dem iiber den Ausgang A der elektronische 
Schaher Es gedfTnet und der Datenbus elektrisch vom Bus- 
netzteil getrennt wird, so daB sowohl die Betriebsspannung . 65 
als auch die Stromversorgung der Busteilnehmer BT unlcr- 
brochen sind. Dieser Zustand ist durch eine redu/.iertc Be- 
triebshereitschari gekennzeichnci. wie nachfolgend noch 
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nSher ausgefilhrt wird Der Powejmanager PM.ist femer in 
der Lage, eiri "Aurweclc n -Signal zu erkennen, ^as ein 3Bus- 
teilnehmer3T iiber die Busleitung DL sendet, wenn dieser 
akiiviert wirci, beispieisweise wenn^ein^SchaTter betatigt 
wird. Das w Aufweck n -Sighal veranlafit tiber den Ausgang A 
ein SchlieSen des elektronisehen Schalters Es, so daB das 
Busnetzteil SN eingeschaltet und der Datenbus wieder in 
seiner normalen Betriebsbereitschaft zuruckkehrt. Das Bus- 
netzteil SN und der Powermanager PM sind baueinheitlich 
ausgefuhrt und in einem gemeinsamen Gehause eingebaut. 

Die Fig. 2 zeigt schematisch den Aufbau des Powermana- 
gers PM in Verbindung mit dem schaltbaren Busnetzteil SN. 

Der Eingang E2 des Powermanagers PM ist iiber den in- 
temen Eingang E^ an eine Uberwachungseinrichtung BR 
zur Uberwachung des Datenverkehrs auf dem Bus gelegt. 
Die Uberwachungseinrichtung BR erkennt den Zustand der 
Betriebsruhe auf dem Datenbus. Tritt dieser. Zustand ein, 
dann wird die Ausschaltstufe AU aktiviert, die ein Aus- 
schaltsignal erzeugt, das iiber den Ausgang A den elektroni- 
sehen Schalter Es ansteuert, der das Busnetzteil SN abschal- 
tet. Der Powermanager FW en thai t ferner eine Uberwa- 
chungseinrichtung BW, die den Zustand der Betriebsruhe 
auf dem Datenbus uberwacht. Diese Uberwachungseinrich- 
tung BW ist uber~den internen Eingang E 2 b an den Eingang 
Ez der Datenleitung DL angeschlossen und ist auf den Ernp- 
fang eines "Aufweck"-Signals sensibilisiert, das ein Busteil- 
nehmer BT aussendet, wenn er aktiviert worden ist. Emp- 
fangt die Uberwachungseinrichtung BW ein solches "Auf- 
weck M -SignaI, wird eine Einschaltstufe EI des Powermana- 
gers PW aktiviert, die ein Einschaltsignal erzeugt, das iiber 
den Ausgang A den elektronisehen Schalter Es ansteuert, 
der das ausgeschaltele Busnetzteil SN einschaltet, so daB der 
normale Berriebszustand auf dem Bus wieder hergestellt ist . 
Der Powennanager PM enthalt eine vom Stromversor- 
gungsnetz 230 V gespeiste Hilfsstromquelle PN zur Erzeu- 
gung einer Hilfsspannung fur den Powennanager PM. Die 
Hilfsspannung fur den Powennanager PM wird beim Ah- 
schalten des Datenbusses nicht untcrbrochen. Die TTills- 
siromquellc PN ist iiher den liin^an^i HI an das Stromver- 
sorgungsnei/. 230 V angeschlossen. 

I3er Daicnhus ist also wie beschrieben aus dem normalen 
!:ieiriebsniodus in einen "S eh ! a f- Modus'' steuerbar. wobei 
i'ur die Husteilnehiner K\" eine >usnei/.ieilunabhan«ige 
i*neriiieuue!le Q hereitiiestellt ist. die soviel lfncrgie lieleri. 

das hereils iienannte 'Atif\\eek"-Sii:nal /.u er/eujen ui"ki 
a*.::' djr Daienleiiun- 1)1. an ;!ei; P.-uvL-rmaiia-jer :> M d.*> 
..nahharen l.iusnet/.teile.- SN /.i.>ciuien! ( 

/.ur .VjlVcciilerh.iluii.-i; des "Sehiaf-:V!^dti<' cailui!' e;Lr 
■ '.us'-eilnehmer :>'f eiae hii>nei/:cilii.i:ibh:ini::i;e Kaer^ic 
(J. / U. in ! ; .«n:: c : ne:' liatterie. 

I;; Fiji- . ; - i>! selieinatiseh ein Uuslcilneimier f> i .sarje* 
-e!!i. der iiher.iiie l-neri;ies.;uelle Q mil "Sehlal-N'odus 
. !iieri:ie verxori'i u'inl. 1-in derartiuer Busteiliiehmer I^ei 
<!e:n es sieh uni einen SenSvV »uler V\ktor oiler ein andere> 
exiernes husllihigcs (.ieriii S/A handeit. enihah eine spexielle 
Sensor- odor Aklorfunktion. wie Sehalt-. Stetier-. Regel- 
oder An/.eigeeinrichtung AM. die iiber eine Daten verbin- 
dung AST mil einem Busankoppler BA verbunden ist. Die 
Funklionen AM und BA konnen als separate Module ausge- 
fiihn. und zusanimenfugbar oder baueinheitlich ausgefuhrt 
sein. Der Busankoppler BA enthiilt' einen Mikroprozessor 
und errnoglicht einen dezentralen Betrieb des Datenbusses. 

Ein derartiger Busteilnehmer BT enthalt auBer den Funk- 
donen AM und BA noch eine, "Schlaf-Modus" Steuerung 
MS zum Senden des "Aufweck'-Signals und zur Ladungs- 
uberwachung und Aufladung der Energiequeile Q. Das 
H Aufweck"-Signa! hat im Ausfuhrungsbeispiei eine gegen- 
uber der vom Busnet/.teil SN gelteferten Busbetriebsspan- 
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nung entgegehgesetzte' Polaritat, um^die'Ste^ 
verbessem. _ 

Die funktionsspezifischen Sensor/Aktor Eihrichturigeri 
* AM der Busteimehrner BT werden im Betriebszustand 
"Schlaf-Modus" durch die Energiequelle Q gespeist; so' daB 5 
die Aktivierung der Benutzeroberflache der Sensor/Aktor 
Einrichtung AM einen entsprechenden Befehlszustand aus- 
lost. Ferner wird durch die Sensor/Aktor Einrichtung AM 
das "Aufweck" -Signal generiert, das der "Scrdaf-Modus" 
Steuerung MS zugeleitet wird und zum Senden auf dem Da- 10 
tenbus aufbereitet wird. Vorteilhaft wird gleichzeitig der Bu- 
sankoppler BA niit "Schlaf-Modus" Energie solange ver- 
sorgt, bis diese Aufgabe durch Einschaltung des Busnetztei- 
ies SN iibernommen werden kann. Der Busankoppler BA ist 
dadurch schneller betriebsbereit und hat sofort nach dem 15 
Einschalten der Busbetriebsspannung Zugriff auf den Da- 
tenbus. Vorteilhaft wird bei abgeschaltetem Busnetzt.eil SN 
der Mikroprozessor des Busankopplers BA durch die Ener- 
giequelle Q im Zustand einer reduzierten Betriebsbereit- 
schaft gehalten. 20 

Durch die eingebaute Energiequelle Q ist jeder Busteil- 
nehmer BT in der Lage, ein "Aufweck"-Signal an das Bus- 
netzteil SN zu senden. Selbstverstandlich kann es ausrei- 
chen, wenn nur ein bevorzugter Busteilnehmer BT oder ein 
spezieller Busaktivator mit einer Batterie ausgerustet ist, der 25 
dann stets aktiviert werden muB, urn den Datenbus aus dem 
"Schlaf-Modus" aufzuwecken. Femer kann es sinnvoll sein, 
nur die Sensor-Busteiinehmer BT mit Batterien auszuriisten, 
so daB ein von ein em Sensor-Gerat aufgenornmenes Ereig- 
nis zurn "Aufwecken" des Datenbusses fuhrt. Um ein Aus- 30 
wechseln der Batterien zu vermeiden, sind die Batterien auf- 
iadbar. Die Aufladung erfolgt uberdieDatenleitung DL voui 
Busnetzteil SN. Die "Schlaf-Modus*' Steuerung" MS uber- 
wachl den Ladezustand der Batterien und steuert die Aufla- 
dung wahrend des normalen Betriebszustandes des Daten- 35 
busses. 

Pal cm an sprue he 

h Einrichtung: fur einen Dalenbus mil anschliefclbaren - l{ 
husteifnehntorn (BT) und eineru Bushel zi oil (SN) /.ur 
Siromversori:ung der BuMeitnehmcr und /ur Hrzeu- 
uunt! der iieiriebsspannun^ des Oaienbusses. gekenn- 
zeichnet durch loigende Kompcncnicn. 

Mine! i'BR") /urn Hrkcnnen tier Meirrchsrune a-.:" -' 
ieiii I "): denims. 

Mine! Alii siiu\ Absehalie.'i des liusriei /leu,. *• 
• SN» nach dem lirkennen der Heirichsruhc. 

Mine! /ur AulYechicrhahune: einer rjdir/ie*-. : 
: »eirieh>hereil>ehali wer.i^slcr.s cines iuiMei i-.e!:- 
( :;;jrs iHTi hji iiKicschaltelenj liuMKM/ieil. -.wie: 
:er \«enicsiens cine Husieilnehntei" (IvFr l:m „in-.- 
Sisncl/.lcihMiahluin^i^cr. linerjiiei[ueile a i-jc- 
^elilv^sen isi unci von dicser linergieijuell'e <Q> ue- 
:->pcisic NTiitel (AM) xunv Hrkcnnen cineV f'UiMeii- 
' nehnteraktiviertini: sowic /ur Mr/cugung einer 
*-, i 'Aul\veek"-Intbnna!ion auf der Grundl'a^e tier 
Akiivierungsinfonnation und Mi Mel (MS) /.urn 
Ubertragen der M Aufweek"-Ini"oniiation an das 
Busnetzteil (SN) enthalL W 
- Mi tie I (EI) zum Einschalten des Busnetzteiles 
(SN) in Abhangigkeit von der "AufweckMnfor- 
ination des Busteilnchmers (BT). 
2. Einrichtung nach' Anspruch 1, dadurch gekehn- 
zeichnel, daG das "Aufweck M -Signal auf der Datenlei- 65 
lung (DL) ubertragen wird. 

.1 Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- • 
kenn/eichnei. daB das ,, AulAveck"-Signal bei ausge- 



J schaltetemBusnVtztefl^ 

4. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis' 3, da-! 
1 - durch gekennzeichnet, daB das w Aufweck"-Signal' eine 

der Bus-Betriebsspannung entgegengesetzte Polaritat 
besitzt ' • •' 

5. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die busnetzteilunabhangige Energie- 
quelle (Q) aufladbar ist 

6. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Mittel (MS) zur Ladungsiiberwa- 

- - chung und Aufladung der Energiequelle (Q) vorgese- 
hen sind. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 1, 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Energiequelle (Q) 
von der Betriebsspannung des Datenbusses aufladbar 
ist. • 

8. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 5 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Energiequelle (Q) im Busteil- 
nehmer (BT) eingeba'ut ist. 

9. Einrichtung riach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Einrichtung (BW) zur 
Uberwachung der Betriebsruhe auf dem Datenbus vor- 
gesehen ist, mit der bei Empfang eines u Aufweck"-Si- 
gnals die Einschaltmittel (EI) des Busnetzteiles (SN) 
ansteuerbar sind. 

10. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mittel (BR).zum Erken- 
nen der Betriebsruhe, die Mittel (AU) zurn Abschalten 
des Busnetzteiles, die Mittel (EI) zum Einschalten des 
Busnetzteiles sowie die "Uberwachungseinrichtung 
(BW) zum Empfang des "Aufweck "-Signals Bestand- 
teile des Busnetzteiles (SN) sind. ' 

11. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Busteilnehmer (BT) uber Busankopp- 
ler (BA) an den Datenbus angeschlossen sind. 

'12. Einrichtung nach Anspruch. IK dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Busankoppler'(BA) einen Mikropro- 
zessor (u) enthall. der bei dbgesehaltetem Busnet/leil 
(SN) in einem "Schlat-Modus" betrieben wird. 
1 3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 1 2. dadurch ge- 
kenn/.eiehnet. daB der "Sehlat-Modus" cies Mikropro- 
/essors ( u) durch die busnel/ieilunahhangige Knerdc- 
quellc(Q) aufrechierluilien wird. 

;-. Einrichtuni: nach Anspruch 1.12 oder 13. iladureh 
iiekenn/eichnei. der "Sch la!'- Modus" .le^ Mikro- 
pro./css^rs i u i dure!) viic Ak:ivien;ni:>ir.:\'r*i!:!ii«^n evn^« 
• |vu>iei;ne:miers < \V\ i hjcrdei :r:l.- 
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